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Opis do projektu wykonawczego dla inwestyciji:

"Strefa Aktywnosci Gospodarczej Igolomska - Zachod - budowa
drég kategorii gminnej w klasie dojazdowej: KDD1 w km lokalnym
drogi: 0+026.81 do 0+449.83 oraz KDD2 w km lokalnym drogi:
0+016.37 do 0+082.09 wraz z odwodnieniem, oswietleniem terenu,
kanatem technologicznym, przejazdem kolejowym oraz przebudowag
i zabezpieczeniem kolidujgcej infrastruktury podziemnej w rejonie

ul. Igotomskiej w Krakowie”

1. Podstawa i zakres opracowania.

Projekt drogowy opracowano na zlecenie Inwestora:
Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania Spétka z 0.0. w Krakowie ul. Nowohucka 2, 30-084
Krakow.
W zakres opracowania wchodzi opracowanie projektu drogowego:
¢ budowa drogi dojazdowej publicznej
e budowa drogi dojazdowej publicznej z w/w drogi publicznej do inwestycji MPO
e budowa zjazdu publicznego z drogi KDD1 oraz z drogi KDD2
e budowa chodnikéw
e przebudowa na wigczeniu projektowanej drogi w zakresie ciggu pieszego i
rowerowego zrealizowanego w ramach rozbudowy ul. Igotomskiej
e budowa przejazdu kolejowego w miejscu krzyzowania odcinka KDD2 z istniejgcym
torem nr 905 stanowigcym infrastrukture kolejowg ArcelorMittal

e uksztattowania terenu

2. Dane wyjsciowe.

e mapa sytuacyjno — wysokosciowa,
e wizja w terenie,

e warunki techniczne.

3. Stan istniejacy — stan realizowanej ul. Igotomskiej.

Aktualnie teren na ktérym planowana jest inwestycja drogowa znajduje sie w obszarze

kombinatu huty ArcelorMittal Poland SA w Krakowie. Obecne zagospodarowanie posiada
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przemystowy charakter: wystepujg nieczynne obiekty kubaturowe huty, obiekty liniowe jak
(takze nieczynne w wiekszosci): linie kolejowe, drogi wewnetrzne z ptyt betonowych (place),
rurociggi przemystowe oraz ogrodzenia. W rejonie planowanej inwestycji wystepuje
zadrzewienie, gtéwnie z samosiejek. W obszarze wystepuje takze przemystowe uzbrojenie
podziemne i nadziemne: sieci elektryczne, odwietleniowe, napowietrzne linie elektryczne, sieé¢

wodociggowa, kanalizacyjna.

4. Stan projektowany.

4.1. Sytuacija.

Zastosowane ponizej nazewnictwo projektowanych drog:

KDD1 - droga klasy dojazdowej w zakresie miedzy punktem A’, a punktem B (km od
0+026.81 do 0+449.83)

KDD2 - droga klasy dojazdowej w zakresie miedzy punktem C’, a punktem D (km od
0+016.37 do 0+082.09)

W zwigzku z realizacjg uktadu drogowego w ramach "Strefy Aktywnosci Gospodarczej
Igotomska Zachod" konieczne jest dostosowanie istniejgcej na terenie kombinatu drogi do
parametrow zgodnych z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Z uwagi na potrzeby transportowe oraz szerokosc projektowanej drogi (7m)
jezdnie wlotu z ul. Igotomskiej poszerzono do 7m. Dtugos¢ projektowanej drogi wewnetrznej
wynosi ok. 450m.

Wzdtuz projektowanej drogi KDD1 oraz drogi KDD2 zaprojektowano prawostronny
chodnik szerokosci 2,0m (nie wliczajgc w szerokos¢ chodnika kraweznikow i obrzezy).

Trasa w planie bedzie posiada¢ kilka zataman ktére zostang wyokraglone tukami
kotowymi o promieniach: R: 80, 37.50, 150, 70m. Na fukach o promieniach 37.50 i 70
zaprojektowano poszerzenia jezdni, odpowiednio o: 0.9m i 0.5m.

W km ok. 0+428.95 zaplanowano budowe drogi publicznej do obstugi inwestyciji
kubaturowej w ramach ,Strefy Aktywnosci Gospodarczej Igotomska Zachéd". Wigczenie drogi
zaprojektowano w formie skrzyzowania trojwlotowego, ktérego krawedzie wyokraglono tukami
o promieniach 14m, gtdwnie z uwagi na utatwienie dla przewidywanego ruchu ciezarowego,
ktére bedzie obstugiwato obiekt MPO. Pofgczenie bedzie realizowane poprzez projektowang
droge szerokosci 6,5m i dlugosci ok. 82m, zakonczone placem do zawracania o ksztatcie
kwadratu 12,5 x 12,5 m z uwagi na jego nieprzelotowy charakter.

Dodatkowo zaprojektowano przebudowe zjazdu publicznego z drogi KDD1 petnigcego
funkcje obstugi dziatki nr 264/2 obr. 41 Nowa Huta przy ul. Igotomskiej o parametrach

zapewniajgcych swobodny ruch ciezarowy. Szerokos$¢ zjazdu wynosi 6.0m, a jego
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zewnetrzne tuki poziome zostang wyokraglone tukami kotowymi o promieniu min. R=5.0m, z

lokalnym poszerzeniem w formie przebrukowania.

W ramach planowanej inwestycji zaktada sie:

- wykonanie nowej nawierzchni jezdni proj. drogi KDD1 o pow. ok. 3050 m2 o konstrukcji
zgodnej z dokumentacja;

- wykonanie nowej nawierzchni jezdni proj. drogi KDD2 o pow. ok. 680 m2 o konstrukcji
zgodnej z dokumentacja;

- wykonanie prawostronnego chodnika wzdtuz drogi KDD1 oraz drogi KDD2 o pow. ok.
990 m2, o konstrukcji zgodnej z dokumentacjg;

- wykonanie fragmentu chodnika z kostka integracyjng o pow. ok. 1.53 m2 na zakresie
robét w ramach powigzania z realizowang inwestycjg rozbudowg ul. Igotomskiej o konstrukciji
zgodnej z dokumentacjg rozbudowy ulicy Igotomskiej;

- wykonanie zjazdu publicznego z drogi KDD1 o pow. ok. 142 m2, do obstugi dziatki nr
264/2 obr. 41 Nowa Huta przy ul. lgotomskiej o konstrukcji zgodnej z dokumentacjg;

- wykonanie zjazdu publicznego z drogi KDD2 o pow. ok. 45 m2 wraz z przebrukowaniem
o0 pow. ok. 14 m2, do obstugi dziatki nr 1/169 obr. 20 Nowa Huta przy ul. lgotomskiej o

konstrukcji zgodnej z dokumentacja.

Z uwagi na warunki gruntowo - hydrologiczne nalezy wykonacC obustronne drenaze
podkraweznikowe odprowadzajgce wody przesigkowe do kanalizacji. (drenaz nalezy
podigczy¢ do studzienek wodosciekowych). W rejonie projektowanego przejazdu kolejowego
wystepuje zrdznicowanie terenu majgce charakter rowu (réznica pomiedzy nasypem -
konstrukcjg torowiska kolejowego a skarpg wykopu w jakim przebiega torowisko). W celu
zapobiezeniu ewentualnemu gromadzeniu sie wody opadowej (cho¢ caty nasyp kolejowych
utworzony z kruszywa jest przepuszczalny) zaplanowano wykonanie zasypu

przepuszczalnego z kruszywa i dodatkowymi drenami poprzecznymi.

4.2. Rozwiazanie wysokosciowe.

Projektowana droga umozliwi powigzanie komunikacyjne terenéw przylegtych.
Na zakresach robot zapewnione zostanie dowigzanie sytuacyjno - wysokosciowe do zakresu

realizowanej wedtug odrebnego opracowania rozbudowy ul. Igotomskie;j.

Projektowane spadki poprzeczne wynoszg odpowiednio:
e dla chodnika: 2%
e dlajezdni 2-3%

e dla zjazdu publicznego: 1-2%
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4.3. Odwodnienie.

Odwodnienie terenu zostato zaprojektowane jako powierzchniowe poprzez nadanie
odpowiednich spadkdéw poprzecznych i podiuznych z odprowadzeniem poprzez studzienki
wodosciekowe i zasyfonowane przykanaliki do projektowanego kanatu opadowego @200 PP

zlokalizowanego w ul. Igotomskiej, ktéry pézniej wigczony jest do kanatu @600 PP.

Chodnik bedzie posiadat spadki poprzeczne o spadku 2% umozliwiajgcy sptyw wod

opadowych w strone jezdni.

Potozenie niwelety przykanalikow zapewnia grawitacyjny sptyw wod deszczowych do
odbiornika.

Zaprojektowano retencje i regulacje odptywu. Retencja realizowana bedzie poprzez

zwiekszenie srednicy kanatu a regulacja poprzez montaz regulatora przeptywu w studni.

Na studzienkach rewizyjnych wzdtuz catego ciggu zaprojektowano niewentylowane
wiazy @600mm z zeliwa sferoidalnego, ,ptywajace”, z rama okragta, z pokrywg zatrzaskowg
na uszczelce, o wytrzymatosci klasy D400 zgodnymi z PN-EN124 z wktadkg wygtuszajgca z

szerokim pierscieniem zeliwnym.

Studzienki wodosciekowe zaprojektowano betonowe z osadnikiem w dnie

o gtebokosci 0,80m z ptaskim wpustem, na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradziezg.

Kolektory deszczowe zostaly zaprojektowane w nawigzaniu do istniejgcej i

projektowanej infrastruktury techniczne;j.

Wody opadowe odprowadzane sg z terenu drogi oraz terenu przylegtego. Kazdy z
projektowanych wpustow wyposazony jest w osadnik, w ktérym gromadzi¢ sie bedzie

zawiesina.

Osadniki to urzadzenia stuzace do podczyszczania Sciekow z fatwo opadajgca
zawiesing o gestosci wigkszej niz 1kg/dm3. Osadnik bedzie zasilany doptywem
grawitacyjnym. Osadnik spowalnia przeptyw i magazynuje osad. Zawiesina ogélna i
zanieczyszczenia state zatrzymywane sg w osadniku dzieki wykorzystaniu zjawiska
sedymentacji. Tu nastepuje rozdziat dwéch faz: Sciekdw i zawieszonych w nich czagstek o
gestosci wiekszej niz gestos¢ wody. Z uwagi na warunki gruntowo - hydrologiczne nalezy
wykonac¢ obustronne drenaze podkraweznikowe odprowadzajgce wody przesigkowe do
kanalizacji. (drenaz nalezy podtgczy¢ do studzienek wodosciekowych). W rejonie
projektowanego przejazdu kolejowego wystepuje zroznicowanie terenu majgce charakter
rowu (réznica pomiedzy nasypem - konstrukcjg torowiska kolejowego a skarpg wykopu w
jakim przebiega torowisko). W celu zapobiezeniu ewentualnemu gromadzeniu sie wody

opadowej (cho¢ caty nasyp kolejowych utworzony z kruszywa jest przepuszczalny)
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zaplanowano wykonanie zasypu przepuszczalnego z kruszywa i dodatkowymi drenami

poprzecznymi.

4.4, Przekréj konstrukcyjny.
W ramach niniejszego opracowania wykonano przekroje charakterystyczne

przedstawiajgce zaprojektowane konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej przyjeto dla ruchu KR6. Nawierzchnia
zostanie dostosowana do warunkoéw gruntowych i wykonana z betonu asfaltowego. Uktadanie
warstw konstrukcyjnych nawierzchni powinno by¢ poprzedzone sprawdzeniem nosSnosci
podtoza. W przypadku braku nosnosci zastosowa¢ wzmocnienie po konsultacji z geologiem i
projektantem. Wzmocnienie moze by¢ wykonane poprzez przegtebienie koryta lub stabilizacje
cementem. Maksymalna wartos¢ wskaznika odksztalcenia lo = E2/E1 dla podioza
gruntowego powinna wynosi¢ 2,2. Na tak przygotowanym podtozu wykona¢ projektowang

konstrukcje nawierzchni.

1 - Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR 6):
4.cm -warstwa Scieralna SMA 11 PMB 45/80-65
9cm -warstwa wigzgca AC WMS 16 W 15/25
18 cm -warstwa podbudowy zasadniczej AC WMS 16 P 15/25;

20 cm -podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane 0/63mm stabilizowane

mechanicznie,

15cm -warstwa z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (stabilizacja z dowozu - np.
ekobeton);

20 cm -warstwa z mieszanki niezwigzanej z CBR>35% odsgczajgca z kruszywa
tamanego o wspotczynniku filtracji k>8m/dobe, w otulinie z geowtdkniny
separacyjno-wzmachniajgcej o wytrzymatosci w obu kierunkach min. 20 kN/mi
i geotkaniny wytrzymatos$ci w obu kierunkach min. 150 kN/m;

30cm -warstwa dodatkowa podioza nawierzchni z gruntéw stabilizowanych
spoiwem hydraulicznym Rm=2.5 MPa, wstepne osuszenie wapnem palonym
wysokoreaktywnym EN 459-1 CL 90-Q o t60=1-3min. (ilo$¢ 5-6%) nastepnie
stabilizowane cementem w ilosci 3% - stabilizacja na miejscu (lub

laboratoryjne dobrane mieszanki optymalnej;

116 cm RAZEM
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2 — Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

8 cm -kostka betonowa typu "behaton”;
4cm -podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
15cm -podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 stab. mechanicznie;

20 cm  -warstwa dodatkowa podtoza nawierzchni z gruntow stabilizowanych spoiwem

0 Rm=2.5MPa. lub betonu popiotowo Zuzlowego o Rm=2.5MPa;

47 cm RAZEM

3 — Konstrukcja nawierzchni zjazddw wraz z przebrukowaniem:

8cm - kostka betonowa typu "behaton";
4cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
20 cm -podbudowa pomocnicza kruszywo famane 0/63mm stabilizowane
mechanicznie;
15cm - warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o wspotczynniku filtracji k =
8m/dobe;
40 cm - warstwa dodatkowa podtoza nawierzchni z gruntéw stabilizowanych spoiwem

0 Rm=2.5MPa. lub betonu popiotowo — zuzlowego 0 Rm=2.5MPaq;

87cm RAZEM

Zgodnie z czeS$cig rysunkowa nalezy wykonad :

o kraweznik 20/30 granitowy na podsypce cementowo piaskowej 1:4 o grubosci 4cm i
wspélnej ze Sciekiem fawie betonowej "z obustronnym oporem" z betonu

e obrzeze betonowe 8/30 na tawie z oporem z betonu C12/15 grubosci 10cm

Jezdnie obu drég bedg obramowane kraweznikami granitowymi 20/30 cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4cm i tawie betonowej "z obustronnym oporem" z betonu
C12/15.
Krawezniki nalezy wykonac o odkryciu:

v' h=12cm — wzdtuz drogi;

v' h=4cm - na zjazdach;

v' h=2cm — na przejsciach dla pieszych;




OPIS DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

5. Roboty ziemne.

Nalezy zdjg¢ wierzchnig warstwe humusu i gleby.

O przydatnoéci gruntow pochodzgcych z wykopdéw do wbudowania w nasyp powinien
decydowac uprawniony geolog w konsultacji z uprawnionym projektantem drogowym.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205 z 1998r.

Roboty ziemne wykonaé pod nadzorem geologa i zabezpieczy¢ przed naptywem
wod opadowych.

Roboty ziemne w rejonie isthiejgcego uzbrojenia nalezy wykonaé recznie pod nadzorem
branzowych stuzb technicznych odpowiednich do rodzaju uzbrojenia.

Grunty pochodzgce z wykopdw i nie nadajgce sie do wbudowania w nasyp nalezy
odwiezé w miejsce wskazane przez Inwestora lub na wysypisko $mieci w celu jego
przewarstwienia.

Po wykorytowaniu nalezy wykona¢ poletka prébne z utozonym wzmocnieniem w celu
sprawdzenia nosnosci. Sprawdzi¢ wtéorny modut odksztatcenia, ktéry powinien wynosic
120MPa dla G1.

W przypadku braku nos$nosci zastosowaé wzmocnienie po konsultacji z geologiem i
projektantem nie dopuszczajgc do naptywu wod opadowych do wykopu. Wzmocnienie moze
by¢ wykonane poprzez przegtebienie koryta lub stabilizacije cementem. Szczegétowe
rozwigzania kazdorazowo nalezy konsultowaé z uprawnionym geologiem i projektantem
drogowym.

Maksymalna warto$s¢ wskaznika odksztatcenia lo = E2/E1 dla podtoza gruntowego
powinna wynosi¢ 2,2.

Prace ziemne zwigzane z gtebieniem wykopdw, korytowaniem nalezy wykonywaé
w okresie mozliwie suchym, bezdeszczowym. Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed doptywem
wod. Wykopdw nie pozostawia¢ otwartych, po ich wykonaniu nalezy niezwtocznie

przystgpi¢ do wykonywania konstrukcji nawierzchni.

6. Uwagi konicowe.

+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi  normami
i przepisami BHP.

+ Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
nr 839 z dnia 24.11.1998 Dz. U. nr 126 ustalono geotechniczne warunki posadowienia
obiektu w drugiej kategorii geotechnicznej.

+ Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. 2016 poz. 124 — Rozporzgdzenie Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac
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drogi publiczne i ich usytuowanie, przyjeto skrajnie drogi 4.6m liczong od poziomu
nawierzchni.

+ W trakcie budowy roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem stuzb technicznych
posiadajgcych uprawnienia w przedmiotowych zakresach.

+ Zblizenia i skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem realizowa¢ zachowujac
normatywne odlegtosci.

+ Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni nalezy zdjg¢ warstwe gleby - zgodnie z
dokumentacjg geotechniczna.

+ Podloze pod nawierzchnie nalezy zagesci¢ zgodnie z normg "Roboty ziemne".

+ Bezwzglednie przy wykonywaniu robét ziemnych nie wolno dopusci¢ do zawilgocenia
podioza w miejscach wystepowania gruntéw pylastych.

+ Nasypy nalezy wykonywac z gruntéw zageszczalnych.

+ \Wszystkie materiaty powinny odznaczac¢ sie wtasciwos$ciami mrozoodpornymi.

+ Przed przystgpieniem do robot zapoznaé sie z uzgodnieniami i uwzgledni¢ je podczas

realizacji.
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