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PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY

Branza kolejowa

dla inwestycji pn.:

"Strefa Aktywnosci Gospodarczej Igofomska - Zachdd - budowa drég kategorii
gminnej w klasie dojazdowej: KDD1 w km lokalnym drogi: 0+026.81 do 0+449.83
oraz KDD2 w km lokalnym drogi: 0+016.37 do 0+082.09 wraz z odwodnieniem,
oswietleniem terenu, kanatem technologicznym, przejazdem kolejowym oraz
przebudowg i zabezpieczeniem kolidujacej infrastruktury podziemnej w rejonie

ul. Igotomskiej w Krakowie”

1. Podstawa i zakres opracowania.

Projekt drogowy opracowano na zlecenie Inwestora:
Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania Spdtka z 0.0. w Krakowie ul. Nowohucka 2,
30-084 Krakow.
W zakres opracowania wchodzi opracowanie projektu drogowego:
e budowa drogi dojazdowej publicznej
e budowa drogi dojazdowej publicznej z w/w drogi publicznej do inwestycji
MPO
e budowa zjazdu publicznego z drogi KDD1 oraz z drogi KDD2
e budowa chodnikéw
e przebudowa na wigczeniu projektowanej drogi w zakresie ciggu pieszego i
rowerowego zrealizowanego w ramach rozbudowy ul. Igotomskiej

e budowa przejazdu kolejowo-drogowego kat. B w miejscu krzyzowania

odcinka KDD2 z istniejagcym torem nr 905 stanowigcym infrastrukture

kolejowg ArcelorMittal

e uksztaltowania terenu

2. Dane wyjsciowe.

e mapa sytuacyjno — wysokosciowa,
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e domiary osi toru oraz stykéw,

e Wwizja w terenie,

e pisma ArcelorMittal Poland S.A. w Krakowie — znak GN/GN-32/869/2020 z dn.
11.03.2020r. oraz GN/GN-32/67/2022 z dn. 17.01.2022r.

3. Stan istniejacy — stan realizowanej ul. Ilgotomskiej.

W stanie istniejgcym tor 905 stanowi tor klasyczny z szyn 49 na podsypce
ttuczniowej, wykonany na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem typu K. Szyny
poftgczone sg na tubki 4 otworowe podparte. W miejscu projektowanego przejazdu os$
toru przebiega nieznacznie na istniejgcym teren. Po potnocnej stronie toru przebiega
row torowy, a po potudniowej ogrodzenie z elementow betonowych (ogrodzenie
Zlokalizowane jest w odlegtosci ok. 6,8m od osi toru).

W miejscu projektowanego przejazdu tor przebiega w spadku ok. 0%. Poziom
gtébwek szyn (PGS) w miejscu planowanego przejazdu wynosi 212,38 m n.p.m.

Zgodnie z informacja zawartymi w piSmie znak GN/GN-32/869/2020

maksymalna predkosc¢ sktadow kursujgcych po torze 905 wynosi 15km/h.

4. Stan projektowany.

4.1.Sytuacja.
Projektowany przejazd kolejowo-drogowy Kkategorii_B zostat zlokalizowany

W miejscu przeciecia projektowanego dojazdu do Centrum Recyklingu (KDD2) z osig
toru nr 905.

Kat skrzyzowania osi toru z drogg wynosi 91°.

Szerokos¢ przejazdu zostata dostosowana do projektowanego przekroju

drogowego z uwzglednieniem poboczy, zielencéw i chodnika i wynosi 12m.

4.2. Rozwiazanie wysokosciowe.

Projektowane rozwigzanie wysokosciowe zostato dostosowane do istniejgcego
poziomu gtéwek szyn (PGS) w osi przejazdu wynoszgcego 212,38m n.p.m.
Spadek poprzeczny drogi na dowigzaniu do przejazdu zostat dostosowany do

spadku podtuznego toru na przejezdzie i wynosi 0%.
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Przejazd zostat zlokalizowany w najwyzszym punkcie niwelety drogi KDD2 —
spadki podtuzne drogi na dojezdzie do przejazdu wynoszg 0,7% (od strony ul.

Igotomskiej) oraz 2,5% (od strony Centrum Recyklingu).

4.3.0dwodnienie.

Przejazd zostat zlokalizowany w najwyzszym punkcie niwelety drogi dojazdowej
do Centrum Recyklingu — KDD2.

W rejonie projektowanego przejazdu kolejowego wystepuje réw (réznica
pomiedzy nasypem - konstrukcjg torowiska kolejowego, a skarpg wykopu w jakim
przebiega torowisko). W celu zapobiezeniu ewentualnemu gromadzeniu sie wody
opadowej (cho¢ caty nasyp kolejowych utworzony z kruszywa jest przepuszczalny)
zaplanowano wykonanie zasypu przepuszczalnego z kruszywa i dodatkowymi
drenami poprzecznymi wg opracowania branzy drogowej. Po przeciwnej stronie toru
(od strony ogrodzenia) pod nawierzchnig drogowg nalezy utozy¢ na terenie (ze
spadkiem dostosowanym do pochylenia terenu) rure ostonowg (SN 8).

Zgodnie z opracowanie branzy drogowej na dojazdach do przejazdu nalezy
wykonac obustronne drenaze podkraweznikowe odprowadzajgce wody przesigkowe

do kanalizacji. (drenaz nalezy podtgczy¢ do studzienek wodosciekowych).

4.4.Przekroj konstrukcyjny — wzmocnienie podtorza

Konstrukcje pomostu przejazdu nalezy wykonac¢ z ptyt matogabarytowych gumowych
przeznaczonych do stosowania na przejazdach z duzym natezeniem ruchu ciezkiego
(KR 6). Potgczenia ptyt nawierzchni przejazdu z szynami nalezy wykonac¢ zgodnie
z system producenta. Posadowienie ptyt przejazdowych na styku z drogg nalezy
wykonaé poprzez prefabrykowany element/kraweznik zgodnie 2z systemem
producenta nawierzchni przejazdowej. Element prefabrykowany nalezy posadowi¢
zgodnie z rysunkiem nr 2.0. Na potaczeniu elementu prefabrykowanego
z nawierzchnig drogowg nalezy zastosowaé bitumiczng mase zalewowg Ilub
bitumiczng tasme dylatacyjna.

Konstrukcje toru na przejezdzie nalezy rozebraé (przesto o dt. 30m), a nastepnie
wykonac stabilizacje torowiska (cement, wapno) na gtebokos¢ 35cm. Stabilizacje

nalezy wykona¢ na catej szerokosci torowiska oraz na catej diugosci przejazdu
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kolejowo-drogowego powiekszonej o 1m z kazdej strony. Wymagane parametry
no$nosci zageszczenia na powierzchni torowiska — E22> 120 MPa, lo < 2,2 (2,5).

Po wykonaniu stabilizacji torowiska nalezy odtworzy¢ konstrukcje toru na istniejgcych
rzednych — nalezy utozy¢ nawierzchnie torowg z obsypaniem czo6t podkiadow,
oprofilowanie pryzmy podsypki, regulacjg stykow oraz wykonaniem stabilizacyjnego
podbicia toru. Rozstaw podktaddéw na diugosci przejazdu kolejowo-drogowego winien

wynosi¢ 60cm z maksymalna odchytka +- 1cm.

Szerokos¢ ztobka powinna wynosi¢ co najmniej 67mm, gtebokos¢ ztobka powinna

wynosi¢ co najmniej 38mm.

Styki nawierzchni torowe] zlokalizowane sg w odlegtosci od pomostu przejazdu

wynoszgcej 3m (od strony wschodniej) i 11,1m (od strony zachodniej).
4.5.Widocznosé

Widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi jest zapewniona.

Z uwagi na niewielkg predkos¢ sktadéw wagonowych na torze nr 905 wynoszgcyg

maksymalnie 15km/h nie ma potrzeby zapewnienia widocznosci czota pociggu z drogi

publicznej z odlegtosci 5m (przejazd kat. B).

Lokalizacja przejazdu pozwala jednak zachowa¢ tréjkgty widocznosci czota pociggu

z odlegtosci 5m wynoszgce min. 110m (5,5x20km/h).

Ogrodzenie terenu Arcelor Mittal zostanie zaprojektowane jako azurowe, tak aby nie

ograniczato pol widocznosci na przejzdzie.

4.6.0znakowanie przejazdu

Na przejezdzie nalezy wykona¢ oznakowanie poziome P-7b.
Oznakowanie pionowe (znaki G-1lc, G-1lb, G-la oraz A-9) i poziome dojazdu do

przejazdu stanowig zakres projektu branzy drogowe;.

5. Wyposazenie przejazdu

Zabezpieczenie przejazdu kolejowo-drogowego w urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym oraz monitoringu stanowi przedmiot odrebnego opracowania branzowego
branzy SRK.

Oswietlenie przejazdu stanowi przedmiot odrebnego opracowania branzowego

branzy elektrycznej.

6. Uwagqgi koncowe.
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+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami
i przepisami BHP.

+ Zabudowane elementy powinny posiada¢ wymagane dokumenty oraz

dopuszczenia umozliwiajace ich zabudowe w nawierzchni kolejowe;.

+ W trakcie budowy roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem stuzb technicznych
posiadajgcych uprawnienia w przedmiotowych zakresach.

+ Zblizenia i skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem realizowaé zachowujac
normatywne odlegtosci.

+ Podloze pod nawierzchnie nalezy zagesci¢ zgodnie z normg "Roboty ziemne".

+ Bezwzglednie przy wykonywaniu robot ziemnych nie wolno dopusci¢ do
zawilgocenia podtoza w miejscach wystepowania gruntéw pylastych.

+ Wszystkie materiaty powinny odznacza¢ sie wtasciwosciami mrozoodpornymi.

+ Przed przystgpieniem do robét zapozna¢ sie z uzgodnieniami i uwzglednié je

podczas realizaciji.
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7. Uprawnienia i izby projektanta i sprawdzajacego

R = MALOPOLSKA Krakéw, dnia 29 gradnin 2016 1.

N e

7

INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIB/KKD054-0650016

DECYZJA

Na podstawie art, 24 ust. | pkt 2 wstawy z dnia 15 grudnia 2000 r, o samorzedach znwodowych architektéw omz
inzynierow budownictwa frekss fednality: De. Ul z 2004 r., poc 1946} 1 art. 12 ust. 2 i ust. 3, ust, 4c pkt 1, art. 14 ust,]
pkt 3 lit. ¢ ustawy 2 dnia 7 lipca 1994 1. Prawo budowlane (rekss jednolity: Dz, U = 2016 r., poz. 290 z plin. xm.),
§10 1§ 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnin 11 wrzednla 2014 r. w sprawic samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie (D7 U 22014 r. poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spelniooe warunki
w zakresic przygotowania zawodowego oz po zlozeniv egzaminu na upeawnienia budowlane 2 wynikiem pozytywnym

Pan Michal Marian Suréwka

magister in2ynier
kierunek: Budownictwo

ur, dnia 15.08.1982 r. w Krakowie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/O539/PBKV16

do projektowania
w specjalnoscei inzynieryjnej kolejowej
bez ograniczen
w zakresie kolejowych obicktéw budowlanych.

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w caloici zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od uzasadnienia
decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanyeh wskazano na odwrocle decyzji.
Pouczenie
Od niniejszej decyz)i shuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj lzby Inzynierow Budownictwa

w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Malopolskie] Okregowej [zby Inzynierow
Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty Jjej doreczenin

Skl Orzck nyacy
Ohrggowey Komis)t Kwadifikacyingg
Malogokkies O8IR
s
4 ‘ '4, ,%%i? . 3

=gr e, Manen Jandorski

1 La.Siefa:

mgr isz Malgo B

inz. Roman Chmiel
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SLEMOK KT 13148051 2 Kalowics, dnéa (4 grudnia 2012 r,

DECYZJA

Ma podstawiz art. 24 ust 1 pkt 2 ustawy z gnia 15 grudnia 2000 . 0 samaorzgdach zewodowych
archilekldw, indynienw budcwnictes oz urbanistdw (Dz Uz 2001 ¢ Nr 5, poz. 42 2 pden. zm.],
arl. 13 v=l 1 pkt 10 ust 2, art 14 wst, 1 pkl 2 ustawy = dnia 7 lipca 1994 ¢ Prawo bedowlane
(D z 210 . Wr 243, poz. 1623 z pddn. zm) oraz § 11 usl 1 pkt 1§ § 20 ust. 1 rozporzadzenia
Miniztra Transporty | Budowniclwa z dnia 2B kwietnia 2005 r. w sprawie samadzieinych funksji
technicznych w budownicteie (D2 L. 7 2006 r. Mr 83, paz. 5TE 2 pa#n rm ) w rwigzku 7 art 104
Hodeksu postepowania administracyinege (DzlJ. z 2000 ¢ Nr 98, paz. 1071 z pdén. zm.)

Okregowa Homisja Kwalifikacyjna S1L.OIE
nadaje Fanu Grzegorzow| Burczak
frer ind. budowniciea
ur, dnia 01 slycania 1980 w Myslowicach
UPRAWHNIENIA BUDOWLAME numer ewidencyjny SLEKME0S5/POOHM 2

do projekiowania w specjalnosci kolejowej bez ograniczen

Zakres Lprawnien:

1} projeklowanie obikite budowlanych, lakich jak stacia, wezel lina | bocznice  kolepowa
OFaz E nimi 2wigzane inne budowls Kolajowe, W razumianiu przepisce o warnankach ta-e;hrun::zrryl;h
jekn powinny odpowiadad budowle kolejowe z wylgczeniern kolejowych obiskiGw inzynarskich:
micstin, wisdukite, konstrukoll oporowych oraz nadziemnyeh | podsiemayeh preejbe dia pieszysh,
W roZurmianiu przspisdw o wenunkach bachnicznych, jakim powinny odpowiadad budawle kalejowe;

2] sprawdzenie projekitw budowlanych | sprawowanie nedzary avlorskiegs

3] sprawowanie kontroli lchnizzne) uirzymania obiekidw budawlanyech.

Ma podstreie §15  rozporzadzenia Minstra Transportu | Budownictwa z dnia 25 kowietna 2006 1
v sprawie sarnodziglngch funkcji technicanych w budswnicteie - uprawnsania ninkjsze uprawniajg
do sparzadzania propekliw zagospodarcwania dzialki b terenu ow zakrasie ww specjainodcl.

UZIASADMIENIE
Okrggowa Komisga Kwalfikacying Slaskie] Okrepowa| lzby Ingynierdw Budownictwa w Kalawicach
na pogdstawie prolokolvye 2 postepowania kwalifikacyinego oraz 2 preeprowadionsego @giaminug,
stwierdzila, #e Pan Grzegorz Burczak posisda wymagana prawem: wykszisicenle | prakiyke
zawodow] oraz uzyskal pozybywny wynik egzaminu - komaczne @o uzyskania uprawnied budowlamych
do projekiowania bez ograniczen w specjainoéo kolejowe).

PodicEariie
1 Zgednia 7 oat 12 ual T wiw uslawy Prawo hudmddans — podataes oo wykanywania samodzielnych funigi
technicenysh w budrerichule stancsl wpls do cenlrainege rejesiny Cinnege Inspekiara Madzory Budowlanzgo
oraz wpls na sy czionkie wiakoiwa| Ehy samorzadu 2awnicwagn
2.0d ninigjszey docyz]l slidy oowlane do Krajree] Komis) Kwalfikacyine) Palskie] 12by Inyniars Budownictas
w Warsrasie, ra pofrednicwem Oiorpgowej Komisji Kwalifkacyjng SLOI8 w Ketowicach w larminke 14 dai
o drizs o) dargczenia.

QlrEgrmiufs; Skiad orzekajacy DKK
1 Pan Grzegorz Burczak e
Baling 16 S0 ., A
41-400 Myshowica mgring, Pinjg,suhtmlu
2. CHrgqows Rada |2y 1 A2 "]
3. Ghiwriy Inspakiar v 2 <
Medzor Budowlanego { '"gr!"_*'ﬁ"'fﬂl“” durklavicz
4 ala f )

% ".I. ;';gr"ﬁ;i;ninw EETI‘;IC!

et
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POLSKA
L Z 8 A
. INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
© mamerze weryfibacy joyes:
MAP-FBU-HFE-W9zZ *

Pan Michat Marian Surowka o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0093/12

adres zamieszkania ul. Softysowska 10J / 31, 31-5895 Krakow

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-03-01 do 2023-02-28.

Zazwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-01 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Epedne art. 5 wit 2 ustowy @ deie 1B wrzedeis 2001 1. o podptue elebtronicmym (De U, 2008 Nr 130 por 1450) dane w gosles
elektrenicing opatrrone bespiecimym pod lektronicoym weryfik ym pery v watnege bwalificowanego certyficate sy
' brw pod wighdem skathow grawnych dohumentom opatrzomem podpoaarm wlsnarpcmymi)

* WeryBkacly popriwncicl dimpch w sinmepizym dedwiedczoniu maine sgrawdzid 22 pomeocy numery weryliacyinego ratwiaditenia ns

wronme Polskie) Lby Intynierde Bodownctme wwwpib.orgpl lub kontaktuee sig ¢ burem wilitcwe] Olkrggowey Leby n2ynurdw
Sudowrnciwa,
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POLSKA
I Z B A
 INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
© tamerce weryfibacy joym

SLK-BU7-R8I-UMK *

Pan Grzegorz Burczak o numerze ewidencyjnym SLK/BK/8257/13

adres zamieszkania ul.

jest cztonkiem S'Iaskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2023-06-30.

Zazwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-06-20 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady Slgskiej Okrggowej lzby Inzynierow Budownictwa.

2godee rar. 78 S,

§ 1. Do rachowana elektrenicme) formy coprmedt peawne) wyilincza dodenie cimiadctenia woll w paitaci elekirenicne) | ocpatrzenie ge
kmalifkowarym podpsem eeklrosicemm

§ 2. Odwiadcamie wok Sobone w formie o iCre | st rén inw : cdwiad: wm weli 2h w larmie

* Werylkaon poprawncdci damycth w sinupdym tidwiadcienuy maink sprawdzid ta pomody nuserns weryfikacyinego tadwadcena na
wronm Polskie) Lby Intynerde Budcwnictws www.piborgpl fub kontabbugec sig @ burem wilidciwe] Okrgrowsy ledy n2ynréw
Sudowmctwa.




